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Uprava za procjenu utjecaja na okolis
i odrzivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/1-351-03/22-08/42
URBROJ: 517-05-1-2-24-15
Zagreb, 30. travnja 2024,

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja na temelju odredbe ¢lanka 21. Uredbe o
informiranju i1 sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zatite okolisa
(wNarodne novine", broj 64/08), nakon provedene javne rasprave u postupku procjene utjecaja
na okolis mosta preko Drave i proSirenja drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km, pokrenutom
po zahtjevu nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vonéinina 3, Zagreb, daje

IZVJESCE O JAVNOJ RASPRAVI

provedenoj u postupku procjene utjecaja na okoli§
mosta preko Drave i prodirenja drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km

U postupku procjene utjecaja na okolis mosta preko Drave i prodirenja drzavne ceste
DC3 u duljini od 1,9 km, koji se u Ministarstvu gospodarstva i odrzivog razvoja (u daljnjem
tekstu Ministarstvo) vodi po zahtjevu nositelja zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Vonginina 3,
Zagreb, od 6. rujna do 6. listopada 2023, godine radi sudjelovanja javnosti | zainteresirane
Javnosti provedena je javna rasprava. Slijedom odredbi &lanka 10. i 26. stavka 1. Zakona o
opéem upravnom postupku (.Narodne novine™, broj 47/09 i 110/21) i na temelju odredbe
¢lanka 17. stavka 2. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u
pitanjima zatite okolisa, pojedine radnje (koordinacija-osiguranje i provedba) u postupku
javne rasprave povjerene su Upravnom odjelu za poljoprivredu i zastitu okoli%a Varazdinske
zupanije i Upravnom odjelu za prostorno uredenje, gradnju i zadtitu okolisa Medimurske
Zupanije, a sukladno Odluci Ministarstva o provedbi javne rasprave (KLASA: UP/I-351-03/22-
08/42; URBROJ: 517-05-1-2-23-7 od 31. srpnja 2023. godine).

Obavijest o Odluci Ministarstva da se Studija o utjecaju na okoli$ mosta preko Drave i
prosirenja drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km (u daljnjem tekstu: Studija), upuéuje na javnu
raspravu, objavljena je u dnevnom listu . Vedemnji list* i na oglasnim plo¢ama i internetskim
stranicama Grada VaraZdina i VaraZdinske Zupanije i na oglasnim plotama i internetskim
stranicama Op¢ine Nedelis¢e i Medimurske Zupanije. Informacija o Odluci Ministarstva da se
Studija upucuje na javnu raspravu (KLASA: UP/I 351-03/22-08/42; URBROJ: 517-05-1-2-23-
9), objavljena je na internetskim stranicama Ministarstva 5. rujna 2023. godine.

Za vrijeme trajanja javne rasprave javnosti je bio omoguéen javni uvid u Studiju i ne-
tehnicki saZetak Studije u prostorijama Grada Varazdina, Trg kralja Tomislava 1. Varazdin,




radnim danom od 8.00 do 15.00 sati, i u prostorijama Op¢ine Nedelisée, Marsala Tita 1,
Nedelisce, radnim danom od 8.00 do 15.00 sati. Studija i ne-tehnicki sazetak Swudije bili su
dostupni javnosti 1 na stranicama Ministarstva.

Javno 1zlaganje o Studiji odr2zano je 27. rujna 2023. godine s po¢etkom u 10.00 sati u
Skupétinskoj dvorani Zupanijske palade u Varazdinu, Franjevalki trg 7, Varazdin, i s pocetkom
u 16.00 sati u dvoram MESAP. Josipa Mareca 27, Nedelid¢e. [zlaganju su bili nazoé¢m
predstavnik nositelja zahvata, voditel) izrade Studije, projektant i predstavnici jedinice lokalne
odnosno podruéne (regionalne) samouprave na ijem podru¢ju se provodi javna rasprava i
javno izlaganje, koji su davali odgovore 1 raspravljali o pitanjima koja je tom prilikom
postavljala nazofna javnost i zainteresirana javnost.

Prema lzvjed¢ima Upravnog odjela za poljoprivredu i zaStitu okolida Varazdinske
Zupanije (KLASA: 351-02/23-01/6: URBROIJ: 2186-05/6-23-12 od 1 1. listopada 2023. godine)
i Upravnog odjela #za prostorno uredenje, gradnju i zadtitu okolisa Medimurske Zupanije
(KLASA: 351-03/23-03/22, URBROJ: 2109-09-5/01-23-11 od 13. listopada 2023.), u knjige
primjedbi, koje su bile izloZene uz dokumentaciju, nisu upisane primjedbe, misljenja ili
prijedlozi. Na adresu Upravnog odjela za poljoprivredu i zastitu okoliSa VaraZdinske Zupanije
zaprimljene su dvije pisane primjedbe Luke Fijatka, Javna ustanova za upravljanje zastienim
dijelovima prirode Varazdinske Zupanije i Emila Flajsmana, Udruga Lijepa Nasa, dok su na
adresu Upravnog odjela za prostorno uredenije, gradnju i zastitu okolisa Medimurske Zupanije
zaprimljene dvije pisane primjedbe Adama Trstenjaka, gradanina VaraZdina, i Mladena Husa,
prokurista, CREDO d.o.o0.

Savjetodavno struéno Povjerenstvo za ocjenu utjecaja predmetnog zahvata na okolis je
na 2. sjednici koja je odrZana 1. veljate 2024. godine u prostorijama Ministarstva, Radni¢ka
cesta 80, Zagreb, razmotrilo dostavijena misljenja’primjedbe/prijedloge te s tim u vezi 1
ocitovanje nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vondinina 3, Zagreb.

U privitku dostavljamo odgovor na primjedbe zaprimljene tijekom4 rasprave.

Privitak:
Kao u tekstu

Dostaviti:

1. Varazdinska ?upanija, Upravni odjel za poljoprivredu i zadutu okolida, Franjevacki trg 7,
Varazdin

2. Medimurska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okolida,
Rudera Bogkovi¢a 2, Cakovec



ODGOVORI NA PRIMJEDBE S JAVNE )
RASPRAVE O STUDUI O UTJECAJU NA OKOLIS
DRZAVNE CESTE VARAZDIN — CAKOVEC
(most preko Drave i prosirenje drzavne ceste DC3 u
duljini od 1,9 km)




PRIMJEDBE - Luka Fijacko, JU za upravljanje zaSti¢enim dijelovima prirode Varazdinske
Zupanije

PRIMJEDBA

Nastr. 311, ,Stwdije o utjecaju na okolis za novi most preko Drave i prodirenje postojece drzavne
ceste DC3 u duljini od 1,9 km* pod opéim mjerama zaStite u to¢ki 2. navodi se postavljanje trake
na udaljenosti 50 m od spomenika prirode ,,Skupina stabala bijelih topola u Dravskoj park-sumi*.
Predlazemo izmijeniti formulaciju mjere s obzirom na to da se navedeni spomenik prirode nalazi
na cca 300 m od podru¢ja zahvata pa nije jasan smisao postavljanja trake izvan obuhvata
predvidenog zahvata.

ODGOVOR
Primjedba je prihvacena. Mjera je brisana sukladno primjedbi.

PRIMJEDBA

PredlaZemo da se tocka 71, na str. 316. Studije nadopuni sa . Svaki pronalazak ozlijedene ili
uginule strogo zasti¢ene vrste prijaviti Ministarstvu gospodarstva i odr2ivog razvoja putem obrasca
dostupnog na poveznici hittps:/arcg.is/1CbK98 i Javnoj ustanovi za upravljanje zadti¢enim
dijelovima prirode Varazdinske Zupanije.”

ODGOVOR
Primjedba je prihva¢ena. Mjera je dopunjena sukladno primjedbi.

PRIMJEDBE - Emil Flajsman, UDRUGA LUEPA NASA
PRIMJEDBA

Kao biolog ekolodkog smjera, ekolodki aktivist u Udruzi Lijepa nada (OP. - vide od tri puna
desetljeca) i pokretad inicijative na temelju koje je Dravska park-Suma, koja je u ovom postupku
predvidena da bude djelomice Zrtvovana za potrebe izgradnje predmetne ceste i novog mosta,
zaSticena Zakonom o za$titi prirode, misljenja sam da studija utjecaja predmetnog zahvata na
okolis nije cjelovit dokument kao ni idejna rjeSenja na temelju kojih je izradena, jer ne sagledavaju
u potrebnoj mjeri sve mogucnosti i aspekte poboljSanja stanja prometa na predmetnoj dionici
drzavne ceste Varazdin - Cakovec na natin da se izbjegne preopterecivanje prostora dupliciranjem
istog sadr2aja i da se izbjegnu novi gubici sve fragmentiranijih i sve ugroZenijih dijelova zakonom
zasticene prirode na podrutju zahvata, koji su jedina, zadnja i kljuéna uporidta ekoloske
uravnoteZenosti ireg i sve urbaniziranijeg, a time i ekolodki sve nestabilnijeg podru¢ja. Svoje
misljenje temeljim na sljede¢im primjedbama na sadraj studije utjecaja na okolii za predmetni
zahvat:

- Sadriaj studije (a o€ito i idejnih rjeSenja na temelju kojih je izradena) obuhvaéa nekoliko
razlicitih varijanti zahvata ukljucujuci i opciju ,ne Ciniti niSta”, osim opcije rekonstrukcije
postojeceg mosta preko Drave putem njegovog prodirenja na potrebnu Sirinu za zadovoljavanje
potreba prometa na predmetnoj dionici drzavne prometnice. TeSko je vjerovati da je rekonstrukcija




postojeceg mosta, koja se sama po sebi namece kao rjedenje (OP. - a uopée nije uzeta u obazir),
neizvediv te neracionalniji, financijski i operativno zahtjevniji zahvat od izgradnje posve novog
mosta pored postojeceg, kad su u Hrvatskoj takve rekonstrukcije posve uobitajeni zahvati na
mostovima preko Save i drugih rijeka.

ODGOVOR
Primjedba nije prihvacena.

Prema vaZe¢im propisima (Tehnicki propis za gradevinske konstrukcije), pravilnicima i zakonima,
ako se postojeci objekt povecava za vise od 10 %, po masi, velitini, silama koje djeluju na njega,
krutosti... postojeci objekt mora se ispitati i zadovoljiti sve trenutno vaZece propise. Za predmetni
zahvat je utvrdeno da ti odredeni kriteriji nisu zadovoljavajuéi te nije moguca rekonstrukcija
postojeceg mosta: ne zadovoljava kvaliteta betona od koje je izgraden postojeéi most mora po svim
svojim karakteristikama, ne zadovoljavaju zadtitni slojevi betona moraju zadovoljiti (premali su),
ne zadovoljava kvaliteta armature, ne zadovoljava nosivost na utjecaje i razna djelovanja po
vaZe¢im normama (posebno na potres koji sada daje nekada i do 8 puta veée sile nego po starim
propisima te postoje¢i most sigurno nece izdr2ati potres). Sve navedeno dovodi do zakljutka da
nikakve dogradnje na postojec¢im prometnim objektima nisu moguée i ne rade se.

Ako nema mjesta za novi objekt pored postojeceg, onda se postojeci objekt uklanja i radi posve
novi objekt na istom mjestu i za stare i za nove kolnike. Medutim, uklanjanje postoje¢eg mosta i
izgradnja novog mosta na drugoj lokaciji (osim &to bi bilo skoro dva puta skuplje) imalo bi
znatajno veci utjecaj na okolis (osobito na krajobraz (sve ostale varijante najmanje prate postojece
ceste te je znaCajno vei utjecaj), prirodu/stanista/floru/Sume/tlo (sve ostale varijante imaju
znalajno vedi utjecaj) te vode (sve ostale varijante imaju znacajno veéi utjecaj na hidromorfolotke
znatajke)) u odnosu na izgradnju novog mosta uz postojeéi.

PRIMJEDBA

Nigdje u sadrzaju studije nije navedeno kakvi su nakon izgradnje novog mosta planovi s
postoje€im cestovnim mostom preko Drave, tj. hoée li biti uklonjen ili ée ostati nepotrebno
zauzimati i nagrdivati rijeku Dravu kao gomila betona, Zeljeza i asfalta bez opravdane funkcije u
prostoru. MoZe li naSe drustvo sebi priudtiti takvo razbacivanje sa sve zauzetijim, sve
opterecenijim i sve ogranienijim prostorom, tj. koliko je takvo rjedenje racionalno?

ODGOVOR
Primjedba nije prihvacena.

U poglavlju C.1.1. Naselja i stanovnistvo navedeno je da se postojeéi most neée ukloniti, nego ¢e
i dalje sluziti odvijanju prometa. Razlika je u tome $to ¢e promet po postojeéem mostu biti
jednosmjeran u smjeru Cakovea dok ¢e se promet u smjeru Vara?dina odvijati po novom mostu.

PRIMJEDBA

U sadrzaju studije samo se iznosi konstatacija da ¢e do¢i do gubitka malog dijela povriine
zakonom zaSticene Dravske park-Sume i da to nece biti znatajan negativan utjecaj na zadti¢enu

teal



prirodu i njene vrijednosti. Kao argumentacija beznatajnosti tog gubitka zasti¢enog dijela prirode
(OP. — koji je ujedno i sastavni dio Regionalnog parka Mura - Drava i Rezervata biosfere Mura -
Drava - Dunav, to mu dodatno daje na vrijednosti, a u sadrZaju studije nije stavljeno u medusobnu
vezu) navode se sadene vrste drveca zbog kojih se taj dio park 3ume ne moZe u cijelosti smatrati
dijelom autohtonih sastojina nizinskih poplavnih Suma pa mu prema autorima studije to ne daje
neku naroditu vrijednost i vaznost. U tom navodenju zanemarena je Cinjenica da je Dravska park-
Suma, koja bi predmetnim zahvatom trebala pretrpjeti novi gubitak povrsine, zadticena zakonom
zbog svojih izvomih Sumskih 1 introduciranih hortikultumih vrijednosti koje zajedno tvore
jedinstveni vegetacijski sklop, a ne zbog autohtonih sastojina nizinskih poplavnih suma koje su u
studiji primarno nagladene kao nesto 3to nece biti izgubljeno, iz &ega bi trebalo proizlaziti da je
gubitak zanemariv. Zakon o zastiti prirode prepoznaje specificnost kategorije zasti¢ena prirode
pod nazivom ,,park-Suma” i njene biolosko-hortikulturno-krajobrazne vrijednosti koje je potrebno
Cuvati i odr2avati, a u studiji o tome nije gotovo niSta napisano. Ovakvo krajnje
pojednostavljivanje sagledavanja vrijednosti i vainosti ofuvanja Dravske park-Sume unutar
postojecih granica za grad VaraXdin i za 3ire podrugje nije u interesu odrZivosti razvoja tog
podrucja. Naime, ofuvanje Dravske park-Sume unutar postoje¢e povrdine i s postojedim
vegetacijskim sklopom koji je valno odrZavati i nadomjedtati bez gubitaka povriine i
bioraznolikosti potrebno je sagledavati sa stanovista svih opéekorisnih funkcija koje ova Suma
ostvaruje za grad Varazdin i Sire podru¢je. Nezamjenjive opéekorisne funkcije koje Dravska park-
Suma ostvaruje za grad VaraZdin i Sire podrudje su: funkcija odrzavanja klimatske homeostaze i
protuteZe ljetnom pregrijavanju izgradenog gradskog podrutja koje zbog stalnog 3irenja
izgradenih povrSina ljeti sve viSe isijava primljenu sunéevu energiju i pretvara grad u tzv. toplinsku
klopku, funkcija Sume u hidroloskom ciklusu i odrZivosti vode u tlu i podzemlju, ublazavanje
utjecaja onefiS¢avanja zraka, ublaZavanje vjetrova, pozitivan utjecaj na zdravstveno-psihitko
stanje lokalnog stanovnistva, obrazovna i znanstveno istrazivatka vrijednost biolodke raznolikosti
I prirodnih procesa, vrijednost za rekreativne i sportske aktivnosti u prirodi kakve nije moguée
upraZnjavati na izgradenim sportskim igralidtima itd.

ODGOVOR
Primjedba je djelomi¢no prihvaéena.

Utjecaj je sagledan na zadti¢ena podrugja prirode te je Dravska park-3uma stavljena u medusobnu
vezu s Regionalnim parkom Mura-Drava i Rezervatom biosfere Mura-Drava-Dunav. S obzirom
na karakter zahvata i gubitak rubnih povriina park-Sume koja je sastavni dio regionalnog parka i
rezervala biosfere, utjecaj je procijenjen kao umjereno negativan i predloZene su mjere zadtite
tijekom projektiranja i pripreme koje se odnose na zaSti¢ena podruja prirode.

Dravska poplavna Suma sastavni je dio zadticenih podrufja - park Sume Dravska juma,
regionalnog parka Mura-Drava te prekograniénog rezervata biosfere - Mura, Drava Dunav.
Dravska Suma je posebno i vrlo rijetko stanidte srednjoeuropskih vrbika bijele vrbe i topole na
aluvijalnim nanosima rijeke iznimne bioloske raznolikosti. Djelomi¢ne promjene u strukturi
krajobraznih vrijednosti proizlaze iz pomicanja Sumskog ruba u korist ceste. Radi se o povriini
oko 0,43 ha, odnosno 0,5% ukupne povriine zasticenog podrudja. lako se radi o relativno maloj
povrsini gubitka, Sume su ugroZene i osjetljive na anmmpogem utjecaj. Stoga se ovaj gubitak smatra
umjereno znacajan, a kako bi ga se ublaZilo potrebno je prilikom izgradnje dijela ceste uz rub
zadticenog podru¢ja, radove uklanjanja vegetacije svesti na najmanju moguéu mjeru. Zahvat se
ve¢im dijelom nalazi unutar zasti¢enog podruéja prirode regionalni park Mura — Drava. Unutar




Primjedba nije prihvacena
Nemoguénost rek-:::-nstrukci_ie Postojeceg mosta je Objasnjena y Jednom od prethodnih odgovorg,

ak i da se radj rckonstrukcija POstojeceg mosta, rekonstruiran; most bi imag odvojene kolnike s
dva prometna traka za svakj ljer voZnje, kao $to je slucajj g predmetnim Dedenjem, Jer se jedino

To je od te:me!jnijcg nacenja za odrZivost Ijudskng razvoja nego Optimizacija Ceslovnog prometa,
Uvijek je vaino imati na Umu presudngo Znadenje j nenadoknadivos vitalnog Starijeg drveca ;



sumskih povrsina u odrzavanju klimatske homeostaze. &0 ima jod vete znadenje U danadnje doba
globalnog zatopljenjaisve vede nuznosti borbe protiv sve getnijih 1 sve radirenijih posljedica ovog
procesa. Krajnje je vrijeme da institucije shvate i prihvate tinjenicu da za&tita i ofuvanje prirode
nije kotnica ljudskog razvoja nego temeljno uporiste odrzivosti fjudske egzistencije | razvoja.

ODGOVOR
Nije primjedba.

PRIMIEDBA

Na temelju svega navedenog predlazem sagledavanje moguénosti i aspekata pomljﬁanja stanja
prometa na predmr:tnoj dionici drzavne cesie yarazdin - (Cakovec na natin da se izbjegne
preuplcreéivanjr. prostora dupliciranjem istog sadrzaja i da se izbjegnu novi gubici sve
fragmentiranijih i sve ugroZenijih dijelova zakonom zadticene prirode na podrutju zahvala. koji su
jedina, zadnja i kljucna u i&1a ekolodke uravnotezenosti sve urbaniziranijeg, 8 time i ekolo3ki
sve neodrzivijeg sireg podrucja na kojem se planira provedba predmetnog zahvata.

ODGOVOR
Primjedba je djelomicno prihvacena.

Dogradnja dodatnog kolnika na dionici drzavne ceste DC3 odabrano je kao optimalno rjedenje u
Studiji opravdanosti izmedu nekoliko varijanti trase koje su razmatrane, koje izmedu ostalog
uzrokuje i najmanja opterecenja okolita. Kako bi s¢ umanjio negativan utjecaj zahvata, propisane
su mjere zastite sadticenih dijelova prirode tijekom pmjcktiranja i pripreme i tijekom gradnje.
Mijere zastite sadticenih podrucja prirode

Tijekom pmjaktiranja i pripreme

Kod izrade projekine dokumentacije uz park Sumu Dravska Suma u najvetoj moguéoj mjeri
otuvati Sumsku vegetaciju. Takoder, na ovom dijelu ne formirati nOve pristupne ceste ili
odlagalista materijala.

|zradu projekine dokumentacije U rubnom podrudju park Sume Dravska Suma odnosno
unutar regionalnog parka Mura = Drava i prekogranicnog rezervata biosfere Mura - Drava
_ Dunay koordinirati s Javnom ustanovom Z4 upravljanje zaSticenim dijelovima prirode
Varazdinske upanije i Javnom ustanovom Za zadtitu prirode Medimurska priroda.

Tijekom gradnje

Tijekom jzgradnje uz park Sumu Dravska suma u najveco) moguco) mjeri otuvati sumsku
vegetaciju. Takoder, na ovom dijelu ne formirati nove pristupne ceste ili odlagalista
materijala. Sanirati novonastali Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta drveca i grmlja.

Gradevinske radove u rubnom podrucju park Sume Dravska 5uma odnosno unutar
regionalnog parka Mura — Drava i prekogranicnog rezervata biosfere mura — Drava -
Dunav izvoditi u koordinaciji s Javnom ustanovom 7a upravljanje zaSticenim dijelovima
prirode varazdinske Zupanije i Javnom ustanovom 72 zaStitu prirode Medimurska priroda.



ODGOVOR
Primjedba nije prihvacena,

Postojeci mog; izveden je od visokih predgotovijenih AR nosaca, 8to njegoy izgled &ini grubim u
odnosu na ambijenti kojj 8a okruzuje.

Oblikovanje ieﬁuzniékng mosta nekoliko desetaka metary nizvodno ima Puno vecu estersky
kvalitery, Budu¢i dg Je postojeci Most star preko 50 godine j time je Vjerojatno Presao polovicy
uporabnog vijekg, te Ce ga novi Zasigumo nadZivjeti, bila b; Steta ne iskoristig priliku da se izgradi
oblikovno kvalitetniji mos; koji se bolje uklapa u okoljs.

lako bi 1o y odredenom trajanju znagilo knegzistcnr:iju dva paralelna Mosta razli¢itih oblikovanja,
stvara se prilika zq povratak onije budu¢om Zamjenom Postojeceg mosta_ Dodatno, harmonija
e do zamjene Starog mostg svakom slu¢aju bitj Narusena ¢injenicom da novi most y sredi$njem
dijelu ima 80 ¢m ViSu nivelety od postojeceg.



ODGOVOR
Primjedba nije prihvacena.

Prema iskustvu projektanta postojeti mostovi se nikada ne uklanjaju/ruse nakon 50 godina, nego
se rade sanacije, rekonstrukcije, obnove. .. Samo kada most U potpunosti propadne ili vile ne
zadovoljava trazene nOVe zahtjeve onda s€ uklanja.

Kada je predloZeno idejno rjesenje NOVOR mosia, ono se pokusalo uklopiti u postojece stanje da ne
odudara od njega. Dva su razloga: kako s¢ nalazi u neposredno) blizini postojeteg mosia, stupista
novog mosta moraju biti na pozicijama postojeceg mosta, da se ne stvara uspora rijeke Drave na
tom mjestu, 510 ne dopustaju Hrvatske vode, odnosno onaj koji upravlja vodotokom. Isto tako donji
rub rasponske konstrukcije mora biti na istoj ili viso] od postojeceg mosta.

7a takav razmak stupidta (37,7 m) je onda nptimalnafidea]na yrsta rasponske konstrukcije
montazni prednapeti AB nosadi ili eliéni. koji se u drugoj fazi gradnje uveZu s AB plotom i
popre&nim nosatem. Prednost \akve konstrukcije je da se prilikom gradnje ne mord raditi
privremeni plato na kojem bi se morala osloniti skela sa svojim temeljima kada bi sc radila
konstrukcija kao na spomenutom 7eljeznickom mostu, & mozda i privremeno skretali vodotok
rijeke Drave, 2 onda ga opet vracali jer se¢ mora napraviti pasip/plato preko cijelog korita Drave t¢
bi utjecaj na okolis takve izgradnje (prvenstveno na floru, faunu i vode — protok velike vode ako
za vrijeme gradnje padne velika kolicina kide) bio puno vedi.

Natelno, ono 5to € vidi sa strane mosta jesu dominantn® 4 elementa: stup. donji dio nosaca
rasponskog sklopa, tzv. vijenac™, vanjski ukrasni element gomjcg dijela rasponskog sklopa

(nosaca) i ograda mosta. 7a stup mosta, ogradu i vijenac je vec predvideno da imaju najvisi
estetskim dojam neovisno 0 nosatima (i njihovo] vrsti).

mosta 1 vijenac zauzimaju po visini: oko 2 m pogleda, nosal zauzima 1.5 m pogleda, a 3
stupova Zauzimaju svakih 37,7 m ukupno oko 90 m? pogleda, kada s¢ 10 rasporedi po duljini 10)
oko dodatnih 0,5 m visine pogleda.

Dakle 2,5 m pogleda (63 9,) ée imati najvide standarde glede estetike, a 1,5 m visine (37 %)
predvi.dcnih nosada takoder ¢e iznad prosjetno izgledati. | otekuje se da ¢e ukupni dojam mosta
biti na izuzetno visokoj razini.

PRIMJEDBE - Mladen Hus, Prokurist, CREDO d.o.0.
PRIM.IEDBA.

Nastavno na planirani projekt izgradnje buduce dionice drzavne ceste varazdin-Cakovec zelimo
Vas upoznati s postoje¢im stanjem nekretnine i okolnog zemljista na 7K estici broj 13/4
Katastarske opéine Kursanec, adresa koje je € akovecka la, Gomji Kursanee, a koja se nalazi u
vlasnistvu tvrtke Credo d.0.0. Varazdin. Na navedenoj parcell sagradena je gospodarska zgrada.
distributivni centar GLS-a, sa pripadajucim parkirnim 1 manipulativnim prostorom Za prijem,
sortiranje i1 otpremu paketa.

Projektiranje, izgradnja objekta i okolnog prostora izvedena je prema svim propisima i odobrena
od strane nadleznih institucija Zupanije i opéine. Za iste je izdana pravovaljana Gradevinska



dozvola, kao i Uporabna dozvola, koja je izdana uz suglasnost djelatnika Hrvatskih cesta,
ostalih, a koje Vam Saljemo u prilogu, zajedno s ovim dopisom.

prometnice Varazdin - Cakovec na koju imamo direktan pristup pravilno izveden prema
zahtjevima HR CESTA razdijeljen otokom, oznacen prometnom signalizacijom (sve financiranog
od strane vlasnika CREDO d.o.0.) kao barijera ulazno-izlaznih trakova za samo jedan obavezan
smjer desno - desno.

ODGOVOR
Primjedba je djelomiéno prihvacena.

Na osnovu trenutno raspoloZivih podataka, moze se reci da je postojeci kolnik Sirine 7,10 m te da
se planira prosiriti za 11,10 m (dodatni kolnik 3irine 7,10 m, biciklisticka staza $irine 2 m te
potencijalno razdjelni pojas Sirine 2 m ako to prometno rjesenje bude nalagalo), tj. na ukupnu
Sirinu od 18,2 m. Prema podacima dostupnim na Geoportalu DGU, Sirina parcele 2409/1 k.o,
Puséine tj. drzavna cesta DC3 (odnosno Sirina izmedu ruba k.o 735 k.o. Puiéine, na kojoj je
pozicionirana benzinska stanica ruba k.¢. 13/4 k.o. Kurdanec) na toj lokaciji iznosi oko 18,5 m.
U ovom trenutku nije moguée 1oéno reéi da |j ¢e buduce projektno riesenje planirane Cetverotradne
ceste zadirati u neku od parcela bilo s isto¢ne ili Zapadne strane ceste (ovisno o tome kako ¢e se u
projektu postaviti os ceste, s ogranitenjima osi postojeceg | buduéeg mosta preko Drave te

- Pnlikom daljnje razrade projektne dokumentacije osigurati nesmetano prometovanje i







